Vaucluse

Ansouis: la guerre entre le maire
et le chatelain paralyse le territoire

lls s'écharpent depuis 2020 pour savoir qui doit payer les réparations du pont du chiteau, ouvrage classé aux monuments
historiques, qui enjambe une route départementale fréquentée. Le tribunal de Nimes doit statuer prochainement.

il quatre longues années que
Frédérique et Gérard Rous-
set-Rouviere, propriétaires de-
puis 2008 du chiteau d'An-

souis, classé monument historique
en 1948, et Géraud de Sabran-Ponteves,
maire du village depuis 1995, et ancien
propriétaire du chateau, se livrent une
guerre ouverte et sans merci. L'objet du
conflit : les causes de la dégradation du
(trés) vieux pont voiité en pierre de taille
qui donne accés au chiteau tout en en-
jambant une route départementale
(RD37) particulierement fréquentée.
Des causes essentielles pour déterminer
les responsabilités et les solutions a envi-
sager. Ou, plus trivial, pour savoir "qui
doit banquer”. Qui doit payer les tra-
vaux de réfection de I'ouvrage (estimés a
86400 €, selon un devis établi en
mars 2021 & la demande de la municipa-
lité, un colit qui pourrait étre partielle-
ment supporté par I'Etat et les collectivi-
tés " puisqu'il s’agit d’'un monument his-
torique”, affirme le maire) 7 Les chite-
lains ou la commune et le Département
en charge de I'entretien et de la signalisa-
tion de la voirie ?

La question demeure entiére alors que,
de la réponse, dépendent le bien-étre et
la sécurité de milliers d'habitants et
d’usagers de la route.

Mauvais entretien ou
répété de véhicules hors t?

La RD 37 permet, en effet, de relier Ville-
laure, au sud-ouest (puis Cavaillon via la
RD 973, ou I'A7 depuis Sénas), et Per-
tuis, au sud-est (en passant par la RD
56). En conséquence, "le trafic au droit
du pont est de l'ordre de 4 500 véhicules/-
jour dont 2,5 % de poids lourds (soit 100
poids lourds pour les deux sens de circula-
tion)", lit-on dans la derniére expertise
en date (note de synthése du 29 jan-
vier 2024 d'un expert aixois désigné par
le tribunal administratif de Nimes).

La départementale évite aussi aux ser-
vices d'incendie et de secours et aux
forces de 'ordre de devoir contourner le
village lorsque la circulation est coupée
(plus de trois mois en 2020, un mois et
demi en 2022). Ou lorsqu’elle est limitée
aux véhicules n'excédant pas 2,20 m de
haut, comme c’'est le cas depuis octo-
bre 2022 (avec le risque d'arriver trop
tard en cas d'urgence, l'itinéraire bis
étant plus long). Idem pour les trans-
ports scolaires, les exploitants agricoles
en tracteur ou les livreurs, essentiels au
maintien des activités du territoire.

Saisi par la SCI Frederika gérée par Gé-
rard Rousset-Rouviere, le tribunal admi-
nistratif de Nimes doit statuer dans les
prochains mois en se basant sur la note
de synthése du 29 janvier dernier. Ce-
pendant, des éléments fournis par les
parties prenantes permettent d’'ores et
déja de se forger une opinion sur un li-
tige qui semble méler le factuel et le pas-
sionnel.



4500 véhicules

empruntent chaque jour
la route départementale
sous le pont. Le conflit
local impacte ainsi toute
lactivité territoriale...

CAUSE DES DOMMAGES :
LES EXPERTS POINTENT
LE TRAFIC HORS GABARIT

En 2020, un camion-benne de la commu-
nauté territoriale Cotélub a percuté la
volite du pont. Puis, possiblement (car le
maire le conteste en dépit d'un constat
d'huissier demandé par la SCI Frederi-
ka), un camping-car en 2022. Un, voire
deux accidents qui ont grandement fragi-
lisé le monument “alors que la clé de
volite était déja abimée a cause du pas-
sage de centaines de véhicules hors gaba-
rit chaque année”, affirme Frédérique
Rousset-Rouviere, “Un accident (celui
du camion-benne) qui a surtout posé la
question de la vétusté d'un ouvrage rele-
vant du domaine privé et qui n'a jamais
été restauré depuis quasiment deux
siécles”, rétorque Géraud de Sabran-Pon-
teves.

Le mauvais état du pont (dont la partie
supérieure, coté Cucuron, est protégée
par un filet, un dispositif financé par la
SCI Frederika a l'issue de travaux de
mise en sécurité, durant I"automne 2020,
pour un total proche de 67000 €) ré-
sulte-t-il d'un défaut d'entretien,

‘n !

comme l'invoquent la municipalité et le
Département ?

Sur ce point, les experts sont formels:
“de nombreux chocs en sous face avec ci-
saillement et déplacement des pierres
(sont) visiblement (dus) au trafic” (juillet
2020); "les désordres (...) ont pour origine
les efforts mécaniques directs produits
par le trafic hors gabarit” (janvier 2024).
De méme, “l'ouvrage n'est pas soumis
dans sa partie supérieure, siége des
désordres, a des phénoménes mécaniques
dus a l'eau” (janvier 2024).

PROPRIETE DU PONT :

IL SURPLOMBE LE DOMAINE
PUBLIC, ILY A DONC DEBAT
"L'emprise dudit pont apparait claire-
ment intégrée a la parcelle (cadastrale)
n®92, qui est celle des jardins du cha-
teau.” De plus, “le pont est décrit dans
U'inventaire de la vente aux enchéres du
chareau en 2007 - voila pour les évidences
devant lesquelles un juge serait placé s'il
devait un jour trancher”, lit-on dans un
long article (non signé) paru en mars
2024 dans le journal municipal (L'Ansou-
sien). " Le pont leur appartient”, martele
Géraud de Sabran-Ponteves.

“Lors de l'achat, nous n'avons pas eu
d'acte de propriété, mais un cahier des
charges, un descriptif oit ne figure pas le
pont”, défend Frédérique Rousset-Rou-
viere. " Le pont (...) est situé entre les deux
parcelles dont la SCI Frederika est proprié-
taire”, note en sus le conseil des époux
dans un mémoire introductif d'instance
remis aux juges, 8 Nimes. Deux argu-
ments auxquels il convient d’ajouter que
“la vocation (du cadastre) est avant tout

Pour préserver le pont
de nouveaux dommages,
des portiques limitant le
gabarit des véehicules a
2,20m de haut ont été
posés de chaque coté.
Le 10 julllet dernier, une
ambulance s'est malgré
tout encastrée dans

Fun d'eux, relancant

la polémique sur la
dangerosité du lieu.

Et sur l'urgence de
trouver une solution par
les parties prenantes,
des chitelains aux
collectivités locales
jusqu'd I'Etat,

/PHOTOSAC

3

fiscale et non juridique: le cadastre ne
constitue pas un titre de propriété” (seul
le bornage fait foi), informe le ministére
de I'Economie.
Les époux Rousset-Rouviére arguent en
outre que " le surplomb du domaine pu-
blic ou du domaine privé d'une com-
mune est présumé faire partie intégrante
de la propriété du sol, et donc de la pro-
priété de la RD37". Et ils s"appuient sur
un arrét de juillet2013 de la premiére
chambre civile de la Cour de cassation
stipulant qu'" une autorisation d'occupa-
tion du domaine public ne se transmet
pas aux propriétaires successifs de la
construction surplombant le domaine
réalisée a cette occasion”, Ainsi, le pont
n'appartiendrait pas aux derniers acqué-
reurs, mais plutdt *a la collectivité ayant
anciennement autorisé"' sa construction.
Dans ces conditions, qui doit assurer la
réparation et 'entretien du pont ? Les pa-
ris sont ouverts sur 'issue du duel judi-
ciaire.

Benjamin JANSSENS

Le ras-le-bol manifesté par de nombreux
habitants de la région n'a pas été suivi deffet.



Le ement veut
trouver "une solution
a I'amiable”

‘Le Département est compétent en ce
qui concerne la route sous le pont”,
décrit Thierry Lagneau, le vice-pré-
sident, conseiller départemental en
charge des aménagements, des
routes, des travaux et de la sécurité.
"Mais il ne l'est pas sur les désordres
qui affectent le pont lui-méme.
D’autant que nous pensons qu'une
absence d'étanchéité a favorisé la
dégradation de I'ouvrage -c'est le
point de vue de nos techniciens - et
non les frottements des véhicules.
Mais notre volonté demeure de trouver
une solution a I'amiable. Nous pour-
rions proposer & la SCIFrederika de
signer un protocole transactionnel ol
elle reconnailrait la propriété du pont
et s'engagerait alors a réaliser les
travaux de confortement nécessaires.
En contrepartie, les collectivités, dont
le Département, prendraient en charge,
selon les répartitions arrétées par les
assureurs, les dépenses effectuées.
Pour ce faire, tout le monde doit jover
le jeu, ¢a ne peut pas étre & sens
unique. Pour ma part, je souhaite trou-
ver une issue en 2025, car cette situa-
tion pénalise énormément de monde”.

Pour Cotélub, "c’est
une affaire complexe,
avec une dimension
lle”
*Le camion (de Cotélub) qui a heurté
le pont (en 2020) ne I'a pas fragilisé. Il
subit des dégradations depuis des an-
nées”, souligne Robert Tchobdreno-
vitch, président de la communauté de
communes. “Cotélub est sortie du li-

tige qui oppose la municipalité, dont le

maire & qui appartenail le chateau, et
ses propriétaires actuels, car c'est une
affaire complexe, tendue, avec une di-
mension personnelle.”

Pour l'association
Bien vivre a2 Ansouis,
"la situation est

inacceptable”

*Nous vivons une situation génante au
quotidien, qui pourrit lentement, et qui
neregarde pas les Ansouisiens! ", in-
dique Lionel Paillet, président de I'as-
sociation Bien vivre 3 Ansouis, "Alors,
quand le maire déclare qu'on pourrait
presque en rire (dans le journal munici-
pal et dans nos colonnes, Ndlr), c'est
inacceptable. En tant que premier ci-
toyen du village, il devrait apaiser les
tensions. Il faut de la bonté parfois
pour que les choses avancent. C'est &
se demander s'il agit réellement pour
le bien des administrés. La commune
étant par ailleurs trés endettée (ce
que confirme L'argus des communes,
Ndlr), serait-elle en mesure de financer
les travaux de réparation ? Et pourquoi
le sujet nest-il jamais & l'ordre du jour
en conseil municipal ?... Malgré nos
demandes d'explications, malgré une
pétition signée par 1 500 personnes,
malgré des manifestations en octo-
bre 2022 et en aodt dernier, et la sus-
pension d’une banderole au parapet
du pont en aoGt 2023 pour dénoncer
cet immobilisme qui dure, nous
sommes dans une impasse. Il n'est
pas question que I'Etat avance l'ar-
gent des réparations, nous a confié

la sous-préféte d’Apt. Or, selon nous,
procéder aux travaux puis déterminer
les responsabilités semble étre la
solution & privilégier. On ne demande
pas a un malade de payer avant de le

soigner...



