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a géopalitique 5"est invitée dans le réservoir des

Frangais et cela va durer », & annoncé le pre-

mier ministre Sébastien Lecornu, fin mai.

Selon une étude de association Contribua-

bles gssociés sur la « fiscalité routiére », sur les
prés de 90 milliards d’euros par an déboursés par les auto-
mobilistes, 47 milliards deuros proviennent des seules
taxes sur les carburants. Alors qu'elle peinait a décoller
jusqu'ici, la voiture électrique regoit done un allié aussi
imprévu que déterminant. Depuis le début de la guerre au
Moyen-Orient, qui a fait flamber le prix des carburants 4
la pompe, de nombreux consommateurs se sont rués dans
les concessions pour acheter un véhicule & batterie. Par-
fois sans véritable étude de leurs besoins et sans se soucier
de I'impact d'une conversion i I'électrique. Espérons que
cette démarche n'aboutisse pas 4 des déceptions tant
I'adoption de I'électrique suppose préparation ¢l forma-
tion. On ne fait pas le plein d’essence comme on recharge
une batterie. Sous la pression conjuguée d'une pénurie de
carburant & certains moments de la semaine — principale-
ment le week-end — et de prix toujours élevés, le marché de
I"électrigque continue de progresser. Sur les cing premiers
mois de lannée, 185 714 véhicules particuliers 4 batterie
(BEV) ont été immatriculés en France. Par rapport i l'an
dernier, 4 la méme période, cela représente une hausse de
81 %o, Les ventes de BEV représentent désormais prés de
28 % du marché des voitures neuves. La dynamigue
devrait se poursuivre au regard des niveaux de comman-
des enregistrés par les constructeurs.

UN CALENDRIER EN COURS D'AJUSTEMENT
Alors que la tendance est clairement orientée a la hausse,
personne n'est en mesure aujourd’hui de savoir si les
constructeurs ne vendront plus que des voitures électriques
i batterie ou i hydrogéne au 1+ janvier 2035 comme décidé
par I'Union européenne. Une bréche a été ouverte fin 2025,
Face i la pression de certains Etats membres et de nombre
d'industriels du secteur qui brandissent une adhésion des
consommateurs bien en degi des prévisions et une concur-

rence des marques chinoises qui bouscule jusqu'a exis-
tence de P'industrie automobile européenne, la Commis-
sion curopéenne a décidé d'introduire des Nexibilités, Pour
le moment, personne ne sait trop ce que cela signifie mais,
en 2035, les constructeurs devront avoir réduit de 90 % les
émissions i I'échappement des véhicules neufs, par rapport
@ 2021, Les 10 % restants pourront éire compensés par
I'usage d’acier bas carbone produit au sein de I'Union
curopéenne, de biocarburants et de e-fuels. Ces flexibilités
ne sont pas du goit de tout le monde. En septembre de l'an
dernier, dans la foulée du Salon de Munich, plusde 1 30 entre-
prises engagées dans la transition écologique — construc-
teurs, équipementiers et opérateurs de recharge — avaient
appelé dans une lettre ouverte la présidente de la Commis-
sion curopéenne, Ursula von der Leyen, & « me pas recider »
sur objectif zéro émission en 2035 et linterdiction des
voitures thermigques en Europe d'ici 4 2035, Et d’exhorter
la Commission europdenne i mener « des actions plus auda-
cleuses pour séeuriser la position de leader mdusiviel de
I"Ewrope » dans le domaine de la mobilité électrique.

Peut-étre serait-il temps d'arréter d’ opposer les uns
contre les autres ? Tout le monde partage lobjectil de
sortir de la dépendance & I'or noir. Mais certainement
pas & nimporte quel prix. Or, aujourd’hui, I'ensemble
desacteurs s"accordent & dire que cette transition écolo-
gique a été pensée en dépit du bon sens, Antonio Filosa,
le président exécutif de Stellantis, n'a pas tort de conve-
nir que la feuille de route fixée par I'Europe et appliquée
i la lettre par les constructeurs était trop ambiticuse et
déconnectée des aspirations réelles des clients. Il n’em-
péche, le passage a I'électrique est irréversible. Sans
doute prendra-t-il plus de temps que ce qui avait &té
envisagé par les technocrates de Bruxelles qui, pour

Si le passage du parc automobile
a I'électrique est irréversible,
la date reste inconnue



certains, ne connaissent rien i la complexité de 'indus-
trie automobile et ne se sont jamais assis derriére un
volant. En France, nos élites ont décidé de manier le
biton en multipliant les taxes et en augmentant le poids
de la fiscalité. L'association Contribuables associés met
en exergee dans son rapport que depuis une vingtaine
d’années, la charge pesant sur les conducteurs s'est
aecrue par couches successives ; empilement de disposi-
tifs, durcissement des barémes, extension des péri-
métres, seuils abaissés, assiettes élargies, contrdles plus
nombreux, recouvrement automatisé. « L'appérit de
UErat w'est jamais rassasi¢ », écrit-elle. Les pouvoirs
publics ont décidé de matraquer les entreprises qui aché-
tent des véhicules de fonction & moteur thermigque, v
compris hybride, en instaurant une réforme des avan-
lages en nature depuis le 1¢r février 2025, Celle mesure
visail i pousser les entreprises i passer aux voitures élec-
triques. Un an aprés sa mise en place, on peut dire que
ce passage en force a porté ses Mruils. Les entreprises ont
porté massivement leurs achats vers 'électrique.

UN MILLEFEUILLE FISCAL
L’an dernier, Frangois-Xavier Castille, directeur général
adjoint d’Arval BNP Paribas admettait que « fa différence
dle fiscalivé et relle quae ni les grandes enereprizes ni fes colla-
baratenrs w'ont d autres possibilités gue de basculer ». En
mai dernier pourtant, les ventes de véhicules électriques
auprés des floties d'entreprise n’ont progressé que de 1%,
Comme souvent, les régles de caleul sont d'une grande
complexité, Les véhiculbes électriques bénéhicient d'un dis-
positil spécifique. Jusqu'au 31 décembre 2027, les véhicu-
les 100 %% électriques bénéficient d’un abattement de 70 %%
sur I'avantage en nature dans la limite de 4 382 euros par
an, i condition d’avoir obtenu la certification éco-score de
I Ademe. Condition vérifiée le jour de sa mise i disposi-

La réforme des avantages
en nature force les entreprises
a basculer leurs flottes
de vehicules en électrique

tion. En date du 7 mai dernier, le Joumnal officiel a publié
une mise i jour, Désormais, s un véhicule 100 % électrique
obtient I'éco-score aprés sa mise & disposition auprés du
collaborateur, Nabattement de 70 %6 est valable 4 compler
de la date 3 laquelle le véhicule concerné a intégre la liste
des véhicules éoo-scorés par arrété ministéricl. S'agissant
des modéles non éco-scorés, Mévaluation de l'mantage en
nature est effectuée sur la base des barémes applicables aux
véhicules thermigues, hors (rais de carburant.

S"agissant des frais de recharge, dans le cas o la bome est
installée sur be lieu de travail du collaborateur, son wtilisa-
tion & des fins non professionnelles n'est pas considénée
comme un avantage en nature, ni les frais d"électricité. 5i la
borne est installée au domicile du collaborateur, le régime
est dilférent. En casde priseen charge partielle ou totale par
I'emploveur de 'achat et de I'installation d’une borne de
recharge, 'avantage en nature est exonéré de cotisations
sociales jusqua 1 043,50 euros (1 565,20 curos pour une
borne de plus de cing ans). Lorsque la mise & disposition de
la borne cesse i la fin ducontrat de travail, la prise encharge
partielle ou totalke par lemploveur estexclue de lassietie des
cotisations ¢t contributions sodales, Les pouvoirs publics
seraient bien inspirés de simplifier le millefewille fiscal et de
sengager, comme le sugpére association Contribuables
associés, en faveur d'une lod de programmation qui Ngerait
pendant dix ans les trajectoires fiscales. Le meilleur moyen
demettre fin a l'insécurité permanente dans lagquelle vivent
les ménages et les entreprises m Syivain Reivser



