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Le rond-point, une passion frangaise a 200 milliards

La France détient le record mondial absolu du rond-point: environ 76000 giratoires en 2026, six fois plus que
I'Allemagne, dix fois plus que les Etats-Unis. Derriére cette curiosité hexagonale, une facture annuelle de
6milliards d'euros, dont 2milliards pour la seule décoration. Le débat n'est pas I'utilité de ces anneaux, qui ont bel
et bien réduit les accidents. C'est leur prix et surtout le symptome qu'ils révélent: un automatisme budgétaire que
personne, en quarante ans, n'a vraiment voulu questionner.

@wirestock @magnific

Le chiffre a de quoi étourdir. Selon les données d'OpenStreetMap exploitées en 2026, la France compterait
environ 76000 ronds-points,dont prés de 61000 carrefours giratoires «pleins», a ilot central infranchissable, et
quelque 15000 anneaux «vides» de petite dimension. Un record mondial absolu: six fois le parc allemand, dix fois
celui des Etats-Unis.Les estimations varient selon le périmétre retenu. Certaines, plus restrictives, retiennent un
peu plus de 43000 giratoires «pleins» au sens strict, mais toutes convergent sur un point: aucun pays au monde
n'en a autant. Et c'est une facture que le contribuable regle depuis des décennies sans jamais en voir le total
s'afficher.

De la place de I'Etoile a la «France moche»

L'histoire commence pourtant modestement. Le premier rond-point frangais nait en 1906 place de I'Etoile, autour
de I'Arc de Triomphe, sous l'impulsion de l'urbaniste Eugéne Hénard. Pendant des décennies, I'objet reste une
curiosité. |l se développe dans les années 1960 et 1970, puis se démultiplie dans les années 1980 pour
accompagner l'essor des zones commerciales de périphérie. La justification tient alors en une phrase: sécuriser la
circulation en supprimant les croisements a angle droit. Personne, a I'époque, n'imagine que la France finira par
compter plus de giratoires que de communes.
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" Le giratoire est la réponse parfaite a cette équation.”

Car le mouvement ne s'est jamais arrété. Entre 500 et 1000 nouveaux ronds-pointssortent de terre chaque
année, et le parc continue de gonfler. La disproportion intrigue jusqu'a la presse étrangére. Les médias
britanniques et italiens, habitués aux carrefours classiques, s'étonnent de voir la France multiplier les anneaux la
ou un simple stop suffirait souvent. Devenu I'un des symboles de la «France moche» des entrées de ville, le
rond-pointa fini par incarner autre chose qu'un choix d'ingénierie: une maniére de dépenser.

Six fois I'Allemagne, dix fois les Etats-Unis

Le contraste géographique est saisissant. La ou I'Allemagne ou les Etats-Unis réservent le rond-pointaux
carrefours réellement chargés, la France en a fait un réflexe d'aménagement quasi systématique, ycompris sur
des routes de campagne ou le trafic ne justifie guere linvestissement. Des départements comme la
Haute-Garonneou la Loire-Atlantiquefigurent régulierement en téte des classements nationaux. A tel point que
I'association Contribuables associés a pris I'habitude de publier un palmarées des giratoires les plus colteux et les
plus discutables sur le plan esthétique. Le rond-point est ainsi devenu un objet de débat public, a la croisée de
l'urbanisme, du go(t et de la déepense.

Mais alors, combien colte un rond-point? Entre 100000 et 1million d'euros, selon le Centre d'études techniques
de l'equipement. La fourchette est large, mais le bas de I'échelle suffit déja a faire réfléechir. C'est souvent
l'acquisition du terrain, et parfois I'expropriation, qui fait flamber le prix final. Hors foncier, la répartition des crédits
est instructive: environ 40% vont a la chaussée, 30% a la décoration, 25% aux trottoirs et 5% a la signalisation.

Le «1% artistique», des citrons géants au milieu de nulle part

Trente pour cent a la décoration. Sur un ouvrage a 500000 euros, cela représente 150000 euros de sculpture ou
de pelouse travaillée, a la charge de la commune. Et cette dépense n'est pas toujours un caprice d'élu. Elle
découle souvent du «1% artistique», inscrit dans le code de la commande publique depuis 2019, qui impose de
consacrer 1% du colt d'une construction publique a une oeuvre d'art originale d'artiste vivant. D'ou ces citrons
géants, masques meétalliques et cadrans solaires plantés au milieu de nulle part, financés sur deniers publics.

Le résultat compose une galerie d'art a ciel ouvert aussi involontaire que colteuse. Chaque collectivitéyva de sa
signature: reproductions agricoles géantes pour célébrer un terroir, sculptures abstraites dont le sens échappe a
l'automobiliste presse, fontaines et massifs floraux qu'il faut ensuite arroser et tailler. Ce qui reléve, sur le papier,
d'une politique culturelle de proximité devient, a I'échelle de dizaines de milliers d'ouvrages, une ligne budgétaire
diffuse que personne ne consolide jamais. L'oeuvre est inaugurée, photographiée, puis oubliée, sauf au moment
de la remplacer.

L'entretien, un ticket payé a perpétuité

Mais la construction n'est que le premier ticket. A elle s'ajoute un budget d'entretien annuel par ouvrage qui va de
10000 a 70000 euros, selon le trafic et le dimensionnement. Multiplié par des dizaines de milliers de giratoires, le
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total devient vertigineux: le colt annuel de ces amenagements est estimé a environ 6 milliards d'euros, dont pres
de 2 milliards pour la seule décoration. Deux milliards d'euros par an de citrons en bronze, de sabots géants et de
sculptures abstraites: la fierté locale commence a codter cher. Cumulée sur quarante ans, I'enveloppe atteint au
bas mot 200 milliards d'euros. Des chiffres a manier avec la prudence qu'imposent toute estimation et toute
fourchette, mais dont l'ordre de grandeur, lui, ne fait guére débat.

" Deux milliards d'euros par an pour des citrons en bronze et des sabots géants: la fierté locale commence a
codlter cher."

La «folie giratoire», comme la nomment certains spécialistes, ne se résume pas a la sécurité routiére. Elle tient
aussi a une mécanique d'incitations ou, longtemps, chaque acteur trouvait son compte. Les ingénieurs publics ont
percu un complément de revenus d'au moins 2% d'honoraires de maitrise d'oeuvre sur le colt de réalisation. Plus
on construisait, plus certains ygagnaient directement. Le carrefour giratoire est devenu, selon la formule, la valeur
refuge d'un secteur qui vit a 45,3% de la commande publique, d'aprés les chiffres 2019 de la Fédération nationale
des travaux publics.

Du béton qu'on inaugure

Les élus locaux, eux non plus, n'ont pas été en reste. Au-dela des rumeurs récurrentes sur le financement de
campagnes par le bitume, la logique est d'abord politique. Construire un rond-point,c'est du béton qu'on peut
inaugurer, photographier, montrer a ses administrés. Une réfection de réseau d'eau potable, non. A cela s'ajoute
le réflexe de la fin d'exercice budgétaire, ou un credit d'infrastructure non consomme doit étre dépensé avant de
disparaitre. Le giratoire est la réponse parfaite a cette équation.

Au bout de la chaine, le contribuable paie deux fois. D'abord la construction, portée par la collectivité, souvent
abondée par des fonds départementaux ou régionaux. Ensuite I'entretien, a perpétuité, tonte de pelouse et
remplacement de la sculpture abstraite compris. Le fait qu'il existe en France plus de deux ronds-pointspour une
commune en dit long sur le rapport a la mesure. Non pas un calcul au cas par cas, mais un automatisme devenu
norme.

Pourquoi I'anneau sauve des vies

Reste l'argument de fond, qu'on ne peut balayer d'un revers de main: la sécurité. Le traumatisme des années
1970 est réel, la France comptait plus de 18000 morts sur ses routes en 1972. La réponse giratoire a
objectivement contribué a faire reculer ce bilan. En obligeant les automobilistes a ralentir, les ronds-pointsont
réduit les accidents de l'ordre de 40%. En supprimant les angles droits et en abaissant la gravité des chocs, ils
sauvent des vies. Sur ce point, le consensus scientifique est solide, et le débat n'est donc pas leur utilite.

Les études de sécurité routiere convergent. Remplacer un carrefour a feux ou une intersection a priorité par un
giratoire reduit nettement le nombre d'accidents corporels, et plus encore celui des accidents mortels. La raison
est mécanique. A un croisement classique, les trajectoires se coupent a angle droit, a pleine vitesse, et les chocs
frontaux ou latéraux sont les plus meurtriers. Dans un anneau, tout le monde tourne dans le méme sens, a allure
réduite, et les éventuelles collisions se font par l'arriere ou en frottement, bien moins graves. C'est cette logique
qui a légitimé, a juste titre, des milliers d'aménagements sur les points noirs du réseau.

1of1 6/30/2026, 10:10 AM



Capture d%u2019¢écran_30-6-2026 10547 .jpeg (JPEG Image, 720 x 6... file:///C:/Users/stagiaire/Downloads/Capture%20d%E2%80%99%C3...

Le probléeme n'est donc pas le principe, mais sa généralisation indifférenciée et son prix. Un giratoire pertinent sur
un carrefour accidentogéne ne l'est pas forcément sur une route départementale déserte, ou il sert surtout a
ralentir des automobilistes qui n'en croisent aucun autre. Le vrai débat n'est pas l'utilité de ces anneaux,
désormais eétablie, mais leur cout, et singulierement celui de leur décoration. C'est la que I'argument sécuritaire,
solide sur le fond, a servi de paravent commode a une dépense qui répondait a d'autres logiques, budgétaires,
politiques, parfois purement esthétiques.

Le modele hollandais, I'avenir du giratoire

Mais la vraie question n'est pas «faut-il des ronds-points? ». Elle est: «faut-il autant de ronds-points,partout, a
n'importe quel co(t? ». Et les expériences récentes suggérent que l'avenir du giratoire se joue ailleurs. Le
rond-point dit «a la hollandaise», importé des Pays-Bas,gagne le paysage urbain frangais. Sa particularité?
Entouré d'une voie circulaire dédiée aux cyclistes, placée a l'extérieur de I'anneau, ce carrefour a sens giratoire
rend les vélos systématiquement prioritaires, obligeant I'automobiliste a céder une double voire triple priorité
avant de s'engager.

A Rennes, deux années de test et 600000 euros d'investissement ont permis une meilleure cohabitation entre
cyclistes, écoliers, pietons et automobilistes, tout en renforgant la sécurité. Plus cher a l'unité, sans doute moins
nombreux a terme. La philosophie change. Mais derriére I'anecdote se cache un vrai colt d'opportunité. Chaque
million englouti dans un giratoire décoratif est un million qui ne va pas a une réfection de réseau, a une école, a
un service public moins photogénique. Le rond-point a précisément prospéré parce qu'il était I'inverse de ces
dépenses invisibles: tangible, rapide, valorisant pour I'€lu qui l'inaugure. C'est cette asymeétrie, entre la dépense
que l'on montre et celle que I'on subit, qui explique le record frangais bien mieux que n'importe quelle théorie sur
la sécurité routiére.

Ce que revele le record frangais, au fond, ce n'est pas une passion pour la circulation en anneau. C'est une forme
d'automatisme budgétaire. Pendant quarante ans, construire un rond-point fut la réponse par défaut a un
carrefour jugé dangereux, a un crédit a consommer avant décembre, a une inauguration a caser avant les
municipales. Les 200 milliards cumulés ne sont pas une anecdote pittoresque sur la «France des ronds-points».
C'est le prix, chiffré, d'une habitude que personne n'a jamais vraiment questionnée. Et c'est précisément cela qui
devrait retenir I'attention de toute direction publique comme de toute entreprise: la dépense la plus difficile a
maitriser n'est pas celle qu'on décide, c'est celle qu'on ne décide plus.
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